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CurTiss P-36 & HAwk 75

sair, a jednoplosnik firmy Seversky, mimofadné
osklivy letoun, jenz vznikl vyvojem z létajiciho
¢lunu SEV-3.

P¥iliS tézky soupef...

Konstruktéfi firmy Curtiss zacali na projektu
Hawku 75 pracovat v listopadu 1934. Celkem do
vyvoje vlozili 27 000 hodin prace a 75 000 dolart.
Nové letadlo nebylo viibec v ni¢em odvozeno od
jakéhokoliv pfedchoziho projektu. To bylo ojediné-
1¢; ve vétsiné pifpadii nova konstrukce pracovala
vzdy s prvky konstrukce predchozi.

Vysledkem byl tedy elegantni samonosny dol-
noplo3nik se zatahovacim podvozkem a zcela zakry-
tou kabinou a se ¢trnéctivalcovym dvojhvézdico-
vym motorem Wright XR-1670S o vykonu 700 koni.
Vyzbroj tvofila pouha dvojice synchronizovanych
kulomett na horni ¢asti trupu. To bylo sice malo,
odpovidalo to ale pozadavkiim zadavatele.

Stavba prototypu letounu H-75, budouciho P-36 ¢i Mohawku...

Prototyp H-75 absolvoval vétsinu zkousek s motorem Twin
Wasp Junior. Typickym znakem tehdej$ich konstrukei byla
moznost zamérovat pohonné jednotky. V pfipadé Hawku se
pouzivaly hvézdicové motory Cyclone a Twin Wasp,
zkousely se i motory fadové.

Protoze v okamziku dokonéeni draku nebyl
k dispozici motor XR-1670S, absolvoval letoun prvni
s provizorni jednotkou Pratt & Whitney R-1535-11
Twin Wasp Junior. Motor byl sice slabsi, letoun se
s nim ale presto 13. dubna 1935 poprvé podival do
vzduchu. Za fizenim sedél tovarni pilot firmy Cur-
tiss H. Lloyd Child. Letové vykony nebyly zdaleka
optimalni a letoun musel projit dal$imi ipravami,
predevsim zvySenim tcinnosti smérovych fidicich
ploch. V kvétnu 1935 byl k dispozici pozadovany
motor.

Zdalo by se, ze vitézstvi nemtize firmé Curtiss jiz
nikdo vzit, zadny z konkurenti totiz nebyl k poza-
dovanému terminu dokoncen. S tim se ale odmitl
smifit Maj. Alexander de Seversky, ruské stihaci eso
z let prvni svétové valky a majitel firmy Seversky.
Jeho vlastni prototyp, s nimz se hodlal zicastnit sou-
téze, byl totiz jesté pred zacdtkem testti poskozen.
A Seversky pozadoval, aby dostal sanci. A komise
- zjevné rozhodnuta, Ze Seversky musi byt vitéz,
—souhlasila! Dne 18. ¢ervna 1935 dodal Seversky na
zakladnu Wright Field letoun SEV-2XP, coZ byl
dvoumistny letoun s pevnym podvozkem. A komi-
se, ktera méla vyhodnotit vhodny typ jednomistné
stihacky se zatahovacim podvozkem, ho pfijala!
Jako , prototyp prototypu” s tim, Ze motory XR-1670,
jimiz byly vybaveny Severského i Curtisstav typ,
jsou piilis slabé, takze je nutné celou soutéz anulo-
vat!

Ztejmé nezbyva nez si s Orwellem fici, Ze i ve
Spojenych statech tficatych let si sice byli vichni
rovni, néktefi viak rovnéjsi. ..

...a porazka

K druhé soutézi doslo 18. srpna 1935, a Seversky se
tentokrat pfipravil dobfe. Dvou mésici vyuzil
k tomu, aby vytvoril prakticky zcela novy typ ozna-
Zeny SEV-1XP. Toto jiz byl jednomistny dolnoplos-
nik se zatahovacim podvozkem a uzavienou kabi-
nou. Pohon zajistoval motor Wright Cyclone R-1820
o vykonu 850 koni.

Presto, Ze Seversky pfisel se zcela novym typem,
na jehoz vyvoj mél vice casu neZ jeho konkurent,
vitézem se jesté nestal. Ani Severského, ani Curtis-
suv typ se totiz nepfiblizily k pozadované hranici
300 mil za hodinu, nedostatky navic trpély pohonné
jednotky obou dvou. Letectvo USA — US Army Air
Corps, USAAC - se proto rozhodlo vyhlasit soutéz
tfeti, tentokrat 15. dubna 1936.

Treti soutéZe se opét zticastnily pouze Severské-
ho a Curtisstiv typ. Northropovo letadlo bylo jedno-
znaéné oznaceno za prilis tézké a velké na to, aby
mohlo byt pfepracovano na jednomistnou stihacku,

ZROD LEGENDY

H-75B s motorem Cyclone neuspél v soutézi roku 1936

a Northrop v Cervenci 1935 o sviij prototyp pfisel,
aby jeho konstrukci nasledné prodal firmé Vought.

Srovnani vykonti obou konkurentt vyznivalo
celkem dosti jasné pro Curtissiv typ, zejména
pokud 8lo 0o maximalni rychlost, coz byl faktor, ktery
komisi hodné zajimal u druhé soutéZe. Ani jeden typ
sice nedosahl pozadované rychlosti, Curtisstuv
letoun — oznaceny nové Hawk 75B — ale zaostaval
0 est mil za hodinu, zatimco Severského konstruk-
ce 0 jedendct mil za hodinu. Severského letoun se
podle ndzoru komise vyznacoval o néco vyssi obrat-
nosti a diky kratkému trupu z néj byl lepsi vyhled.
Rozhodovat tedy mohla cena, a zde mél trumfy
v rukou Curtiss:

kus/série 25 kus/série 200
Curtiss 29 412 dolara 14 150 dolart
Seversky 34 900 dolarii 15 800 dolarti

Véfme tomu, ze komise rozhodovala skute¢né
nezaujaté a podle nejlepsiho védomi a svédomi.
Usnesla se totiz na tom, Ze Seversky postavi svij
pomalejsi a drazsi letoun pod oznacenim P-35 v sérii
77 kust.

A pro firmu Curtiss zbyla tésinskd jablicka
v podobé objednavky tif predsériovych prototypt
Y1P-36...

Namorni nadéje a ¢tvrta soutéz

Firma Curtiss podnikla jesté jeden pokus zvratit
Stésti na svou stranu, kdyz ptihlasila upraveny
Hawk 75B do soutéze na budouci letoun pouzitelny
na palubach americkych letadlovych lodi. Vysledny
stroj mél ale pfilis vysokou pfistavaci rychlost, byl
z néj piili$ Spatny vyhled a pfi pfistini na palubé
letadlové lodé se vyznacoval piilis vysokou nestabi-
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Kobe Kathiem, posléze se pfemistila do Don Muan-
gu, odkud operovala v ramci protivzdu$né ochrany
Bangkoku. Pfi stihacich vypadech proti spojene-
ckym bombardértim se jako velmi nevyhodné uka-
zaly gondoly s kanony pod kiidly, do téchto akei je
proto letouny nenosily. Na misto toho ale doslo
knahrazeni ptivodnich osmimilimetrovych kulome-
ti vykonnéjsimi zbranémi Vickers raze 12,7 mili-
metru. Ani poté ale nedokazaly proti Liberatoram
skorovat. Nezndmy pocet letount preckal valku
a zUstal ve vyzbroji thajského letectva az do let
1949-1950. V té dobé jiz Hawky 75 ale slouZily jenom
jako cvi¢né stroje.

V Bangkoku je jeden H-75N dodnes vystavovan
v mistnim muzeu.

Velka Britanie
Poctem pouzitych H-75 se Velka Britdnie stala po
Spojenych stitech a Francii tfetim nejvyznamnéjsim
uzivatelem tohoto typu. Ve skutecnosti to zdaleka
nebyla takova slava...

Za Hawky v britské vyzbroji mohla Francie. Ta si
totiz objednala 285 letounti verze H-75A-4 s moto-

rem Wright Cyclone, pfi¢emz do padu Francie se
jich do zemé stihlo dostat maximélné Sedesat. Tyto
letouny padly ve vétsiné ptipadti do rukou Némcti.
Dalsich tficet H-75A-4 bylo ztraceno na palubé lodi
Champlain, ktera je pfepravovala, kdyZ najela na
minu.

Zbyvajici letouny se francouzska ambasada ve
Spojenych statech rozhodla pfedat Britam. Ti o rela-
tivné moderni vyzbroj, kterd se tak osvédcila
v bojich ve Francii, méli pochopitelné zdjem. Nebyly
to ale zdaleka jediné Hawky, které se Britiim dosta-
ly do rukou. Na ostrovech byl totiz i uréity pocet
letounti verze H-75A-1, A-2 a A-3, na nichz z oku-
pované Francie uprchli francouzsti piloti, a Sest stro-
ji verze H-75A-6 z ptivodni norské objednavky,
které se pfed padem Norska nestihly dostat na misto
urceni.

Celkovy pocet vech Hawkii, které se dostaly do
Britanie, neni znam, vétsinou se ale uvadi, Ze jich
mohlo byt okolo dvou set ¢tyficeti.

Britové pridélili letountim své vlastni oznadeni,
bojové jméno Mohawk. Letouny byly podle typu
rozdéleny do ¢tyi modifikaci. Mimochodem ani

Pfestoze nejvétsi vyznam pro Brity mély Mohawky Mk.IV (H-75A-4), britské barvy neslo i nékolik letounti verzi A-1, A-2 a A-3.

Stroj na snimku (AR634) nese jiz britské znaky, patrné jsou ale stopy zna¢né 0
néatéru. V8imnéte si typického znaku ¢ermobilych snimki z tohoto obdobi — Siroky Zluty lem trupového znaku se kvdli zestarnuti

fotografie jevi jako ¢erny!
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Britsky Mohawk Mk.IV za letu. Na rozdil od pfedchoziho snimku se Siroky Zluty lem trupového znaku na tomto snimku jevi jako

svatly.

v téch neni jasno. Verze Mohawk MK.I totiZ podle
nékterych historiki oznacovala ptivodni francouz-
ské H-75A-1, podle jinych jenom H-75A-1 s vyzbroji
tvofenou pouhou dvojici trupovych kulometi (téch-
to letount se ale do Francie dostalo jenom deset,
takZe je otdzka, jestli viibec néktery z nich francouz-
skou kampari preckal, a pokud ano, zda se dostal do
Britanie). Mohawky Mk.II byly francouzské
H-75A-2 (pfipadné H-75A-2 a H-75A-1 s vyzbroji
tvofenou ¢tyfmi kulomety). Mohawk MK.III pak
zahrnoval francouzské H-75A-3 a norské H-75A-6
s motorem Twin Wasp. Nejvyznamnéjsi a prakticky
jedina bojové pouzitd verze byl Mohawk MKk.IV, coz
byly H-75A-4 s motorem Cyclone. Britové méli tedy
smulu: nejpocetnéji byla zastoupena nejméné pove-
dena verze s nespolehlivym motorem. Vykonné&jsi
typy predchozich verzi H-75A Krélovské letectvo
rovnou vyftadilo. Z logistického hlediska by bylo
obtizné provozovat letouny v tak malém poctu.

Zkousky v Boscombe Downs

Prestoze mély Hawky z Francie vynikajici reputaci,
rozhodli se systematicti Britové letouny otestovat ve
Vyzkumném leteckém a zbrafiovém tstavu (Aero-
plane and Armament Experimental Establishment,
AAEE) v Boscombe Downs. A to pfesto, Ze jiz byli
rozhodnuti, ze Hawky ztistanou v rezervé pro pii-
pad, Ze by se nedostavalo Spitfirt a Hurricanii, nebo
pro piipad, Ze by doslo k némecké invazi a bylo by
nutno nasadit doslova vse. I tak ale byly vysledky
testi letount se ,sériovym” oznacenim AR644
a AR645 zklaméanim. Ve srovnéni s domécimi typy

i s nejbéznéjsimi letouny nepfatelskymi se Hawky
jevily jako nedostatecné vykonné a slabé vyzbrojené.

Protoze se v pritbéhu roku 1941 objevila moznost
Mohawky nasadit bojové — ne v Evropé, ale na tzv.
,vedlejsich” bojistich -, prosla fada letounti , poang-
licténim”. Francouzské piistroje, cejchované v me-
trickém systému, byly nahrazeny tradi¢nimi se sto-
pami, palci, milemi a librami, nahrazeny britskymi
byly i kulomety, pfedevsim v3ak fada strojii dostala
nové piistrojové paky, takZe se u nich plyn pridaval
tak, jak byli Britové zvykli, a ne naopak, jako tomu
bylo ve francouzském (a mimochodem i ¢eskoslo-
venském) letectvu. Mnoho letount ale touto pre-
stavbou neproslo, coz v budoucnosti mélo zptsobit
dost nepifjemnosti.

V obdobi let 1941 az 1944 byly pak Mohawky
Mk.IV bojové nasazeny.

Stroje verzi Mohawk Mk.I az Mk.III doslouzily
v roli cviénych a spojovacich letount (to v tom lep-
3im ptipadé), nebo jako ,trenazéry” pro vycvik
mechaniki.

Na podzim 1941 prodali Britové 16 Mohawka
Mk.IV Portugalsku, naopak dalsi letouny této
(skoro) verze ziskali. Doslo k tomu po okupaci Iranu
v srpnu 1941, kde Britové zabavili devét novych
H-75A-9 (s persky popsanymi pfistroji!), které zafa-
dili do vyzbroje pod oznacenim Mohawk Mk.IV.
A kdy?z tovarna Hindustan Aircraft Limited v indic-
kém Bangalore v roce 1942 dokon¢ila prvnich (a jedi-
nych) pét strojit ptivodni ¢inské verze H-75A-5, rov-
néz s motorem Cyclone, zafadili je Britové do
vyzbroje také jako Mohawk Mk.IV.
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1. Curtiss P-36A.
20. PG, USA.

2. Curtiss P-36A.
18. PG, USA.
1940

3. Curtiss P-36C
1. PG, 27. PS, USA,

4. Curtiss P-36A
15. PG, 46. PS,

Havaj, 1941

5. Curtiss P-36C
USA,

pocatek 1942

6. Curtiss P-36A
USA,
konec 1942

7. Hawk H-75M
Cina,
1940

8. Hawk 75N
Thajsko,
Bangkok, 1941

9. Hawk 75N
60. perut, Thajsko,
1941

10. Hawk 75N
60. perut, Thajsko,
1941

11. Hawk 750
601. pluk, Argentina,
bfezen 1940

12. Hawk 750
1. skupina,
Argentina,
1942



